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A. Entscheidungen, Nebenbestimmungen, Hinweise und Vorbehalte
|. Entscheidungen

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Schneider,

gemaB § 6 Abs. 1 LuftvVG i.V. mit §§ 49 ff LuftvZO erteile ich lhnen eine geanderte
Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines Sonderlandeplatzes (SLP) far Luft-
sportgerate (UL-LFZ). Sie ersetzt die bisherige Genehmigung vom 02.12.1998 (Az.
53.10.11.43).

Diese Genehmigungséanderung erlischt, wenn mit den Bauarbeiten nicht bis spates-
tens 5 Jahre nach deren Bestandskraft begonnen worden ist, sofern sie nicht vorher
auf Antrag (bis max. weitere 5 Jahre) durch die Genehmigungsbehérde verlangert
worden ist. Die Mitteilung Gber den Eintritt der Bestandskraft wird Ihnen noch geson-
dert mitgeteilt.

Bis zum Beginn der ErweiterungsmaBnahmen erfolgt der Flugbetrieb nach den Re-
gelungen der bisherigen Genehmigung. Vom Beginn der ErweiterungsmaBnahmen
bis zur Abnahme der erweiterten Flugbetriebsflachen darf kein Flugbetrieb erfolgen.

Die genaue Lage und die Ausgestaltung des UL-SLP ergeben sich aus den beilie-
genden Planunterlagen (Anlagen zum Genehmigungsbescheid siehe Anhang 1). Die
vorgelegten Antragsunterlagen sind Bestandteil des Genehmigungsverfahrens ge-
worden und — soweit in diesem Bescheid nicht ausdriicklich von Ihnen abgewichen
wird — bei der Umsetzung der MaBnahme bzw. beim kunftigen Flugbetrieb nach
MaBgabe dieses Bescheides zu beachten.

1. Beschreibung des Gelandes

1. Bezeichnung:  Sonderlandeplatzes fiir Luftsportgeréte Linnich-Boslar

2. Lage: ca. 5000 m nordwestlich von Julich
ca. 900 m sudlich des Ortsrandes von Linnich-Boslar
ca. 8000 m 6stlich der Kontrollzone der NATO airbase
Geilenkirchen (ETNG)
Gemarkung Boslar,
Flur 18, Flurstlicke 88, 110 und 150
Flur 12; Flurstlick 201
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3. Flugplatzbezugspunkt:
a) geographische Koordinaten:  50° 57 44,6"" Nord,
06° 20" 10,5 Ost

b) Héhe Uber NN: 104m / 341t
4. Start- und Landeflache(Piste):

Ausrichtung: 060° / 240°

Abmessung: 548m x 20m

zzgl. Sicherheitsstreifen

versetzte Schwellen:

" Piste 06: 113m nach innen verlegt
Piste 24: 50m nach innen verlegt
verfugbare Startlaufstrecke (TORA):
Piste 06: 498m
Piste 24: 435m
verfugbare Landestrecke (LDA):
Piste 06: 385m
Piste 24: 385m
Oberflache: Gras

5. Rolibahnen: keine Rollbahnen vorhaynden; Rollen auf der Piste

6. Die Flugbetriebsflachen, Sicherheitsflachen und Grenzen der Flugplatzan-
lage ergeben sich verbindlich aus den beigefiigten Planen, die Bestandteil
dieser Genehmigung sind.

2. Betriebszeiten

Der Flugplatz wird zugelassen fiir Flugbetrieb nach Sichtflugregeln (VFR) am Tag

und nur unter Sichtflugwetterbedingungen (VMC). Es besteht keine Betriebspflicht
,PPR".

3. Luftféhrzeugarten

Der Flugplatz ist fir die Benutzung durch folgende Arten von Luftfahrzeugen zuge-
lassen:
Luftsportgerate, soweit sie den fiir sie erlassenen Lufttichtigkeitsanforde-
rungen - veroff. in NFL [1 17/03, 22/05, 23/05, 13/09, 23/12, 67/12 - oder
deren Aktualisierungen entsprechen

(im weiteren Text der Einfachheit halber abgekiirzt als UL-LFZ)
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ll. Nebenbestimmungen

1. Abnahme

Der durch die Verlangerung der Piste und den kiinftigen Verzicht auf eine Platzrunde
geanderte Flugbetrieb darf erst aufgenommen werden, nachdem die behérdliche Ab-
nahme erfolgt, die Flugbetriebs-/ Benutzungsordnung genehmigt und ein Abnahme-
bescheid ergangen ist.

2. Brandschutz und Rettungswesen

Die fur den ,Erste-Hilfe‘-Einsatz vorgesehenen Personen miissen entsprechend
ausgebildet und eingewiesen sein.

Die Richtlinien fir das Feuerldsch- und Rettungswesen auf Landepldtzen vom
01.03.1983 (NfL | — 172/83) sind zu beachten. Danach sind auf einem Fahrzeug mit
moglichst gelédndegéngiger Bereifung (nicht mit Anhénger) mindestens zwei Hand-
feuerloscher mit je 12 kg Trockenléschpulver und 2 Handfeuerléscher mit je 6 kg
Trockenldschpulver (ersatzweise einer davon mit Kohlendioxyd-Fullung) vorzuhalten,
die amtlich geprift und zugelassen sind. Weitere Vorschriften, nach denen Feuer-
I0schgeréte fir Gebdude, Werkstatten, Tankstellen usw. vorzuhalten sind, werden
von dieser Genehmigung nicht berihrt.

Es ist ferner ausreichendes Rettungsgeréat bereitzuhalten und auf dem Kraftfahrzeug
mitzufhren. Die erforderliche Mindestausstattung an erforderlichem Rettungsgerat
und Loschmitteln ergibt sich aus der Anlage 8 zum Genehmigungsbescheid.

3. Benutzungsordnung, Alarmplan

Vor Aufnahme des Flugbetriebes ist eine Flugplatzbenutzungsordnung (FBO) auf
Grundlage dieses Bescheides zu erstellen und mir zur Genehmigung vorzulegen (§
43 i.V. mit § 53 LuftvVZO). Gleichzeitig ist ein Alarmplan, der auch die Benachrichti-
gung der ggf. zur Brandbekdmpfung sowie Rettung und arztlichen Versorgung von
Personen auBerhalb des Sonderlandeplatzes heranzuziehenden Kréfte regeln muss,
aufzustellen, auf dem neuesten Stand zu halten und mir ebenfalls vorab zur Geneh-
migung - ggf. auch als Anlage zur FBO - vorzulegen. Dieser Alarmplan ist bei der
Flugleitung gut sichtbar anzubringen. ‘

4. Berlcksichtigung militarischer Flugbetriebsbelange .
Seitens der Wehrbereichsverwaltung West ist auf die Lage des Landeplatzes im mili-
tarischen Tieffluggebiet hingewiesen worden und auf die Maoglichkeit, dass mit Aus-
nahmegenehmigung auch in Mindestflughdhen von 500 FuB (mit Hubschraubern
auch darunter) militarischer Tiefflugbetrieb méglich sei. Diesbezuglicher Flugbetrieb
ist zu beachten. lhre Vereinsmitglieder sind entsprechend zu unterrichten. Auf die
diesbeziglichen Ausfiihrungen im Schreiben der Wehrbereichsverwaltung West
(Mail-Eingang 10.02.2012 — IUW 4-Az 45-03-03 Ord-Nr.: West1_D203_06_c) wird
hiermit erganzend hingewiesen.
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5. Betriebsflachen

Die Betriebsflachen, Start- und Landebahn einschlieBlich der Sicherheitsstreifen sind
entsprechend den vorgelegten Antragsunterlagen (siehe insbesondere Anlagen 5
und 6) herzurichten. Sie missen in betriebssicherem Zustand gehalten werden und
frei von Hindernissen und stérenden Vertiefungen/Erhebungen sein. Hiervon ist die
Tageskennzeichnung ausgenommen.

Die Kennzeichnung der Start- und Landebahn ist nach den jeweils geltenden Richtli-
nien auszufihren (zurzeit gilt: Nachrichten fur Luftfahrer NfL 1-94/03 / gemeinsame
Grundsatze des Bundes und der Lander uber die Markierung und Befeuerung von
Flugplatzen mit Sichtflugverkehr).

Ein Signalfeld mit Landerichtungsanzeiger ist gem. NfL | - 94/03 anzulegen.

Ein Windrichtungsanzeiger (Windsack) in der Gblichen Beschaffenheit und Farbe und
mit folgender Mindestabmessung: Lange 3,40 m, Durchmesser 0,6 m (breites Ende),
Durchmesser 0,3 m (schmales Ende) muss so aufgestelit sein, dass er aus der Luft
und von den Betriebsflachen her ungehindert sichtbar ist und eine Anzeige flr die
Richtung und Starke des Bodenwindes bietet.

Far Luftsportgerate, Transportfahrzeuge und sonstige Fahrzeuge sind dem Umfang
des Flugbetriebes entsprechen ausreichende Flachen auBerhalb der Flugbetriebsfla-
chen zum Auf- und Abristen, Abstellen und zur Startvorbereitung vorzuhalten.

6. Einfriedung / Sicherung des Fluggelandes

In Zeiten, in denen Flugbetrieb stattfindet, ist das Gelande durch geeignete MaB-
nahmen gegen das Betreten durch Unbefugte zu sichern. An einmindenden Geh-
und Fahrwegen sind - sofern noch nicht vorhanden - Verbotsschilder aufzustellen,
die in mindestens einem Meter Hohe angebracht sind. Sie sollen 70 cm breit und 50
cm hoch sein und folgende Beschriftung tragen:
.Flugplatz .
Betreten durch Unbefugte verboten®

Zwischen Flachen, auf denen Flugbetrieb stattfindet, und dem Platz, an dem sich
Personen (auch Zuschauer) aufhalten, muss ein ausreichend groBer Sicherheitsab-
stand eingehalten werden.

7. Auflagen fur den Flugbetrieb

7.1 Bei der Durchflihrung des UL-Flugbetriebes sind die Bestimmungen der ,All-
gemeinverfagung des Bundesministers fir Verkehr fur den Betrieb von be-
mannten, nicht zulassungspflichtigen Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik
Deutschland® in der jeweils gultigen Fassung zu beachten.

7.2 An Sonn- und Feiertagen darf in der Zeit vor 10.00 Uhr und nach 20.00 Uhr
sowie werktags vor 09.00 Uhr und nach 21.00 Uhr (jeweils Ortszeit) kein
Flugbetrieb durchgefihrt werden.

7.3  Der in den Larmschutzforderungen fir UL-LFZ festgesetzte hdchstzulassige
Larmgrenzwert darf nicht Gberschritten werden.
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7.4 Der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (z.B. Kraftstoffe) darf nur tiber
einer Auffangwanne erfolgen. Dabei ist sicherzustellen, dass keine Verunrei-
nigungen ins Erdreich gelangen kdnnen.

7.5 Als Zuwegung zum / vom UL-Gelande dirfen nur die im Plan gekennzeichne-
ten Wege und StraBen benutzt werden.

7.6 An-und Abflige haben entsprechend den Regelungen in den Antragsunterla-
ben (siehe Anlagen 2 - 4) zu erfolgen. Die Meldepunkte SIERRA (von SW
kommend) und NOVEMBER (von NO kommend) sind entsprechend der Dar-
stellung in Anlagen 2 und 3 anzuwenden.

7.7 Zu der Richtfunkstrecke 16 EM 1443 (Julich-Linnich) der E-Plus-Mobilfunk
GmbH & Co.KG ist in der jeweiligen Durchquerung flugbetrieblich ein Min-
destabstand von 30 m einzuhalten.

7.8 Die vorstehenden Regelungen 7.1 bis 7.7 sind in die FBO aufzunehmen.

8. Flugleitung / Anzeigepflicht

Der Flugbetrieb ist nur bei Anwesenheit eines/r sachkundigen Flugleiters/in zulassig.
Diese/r ist von lhnen schriftlich zu bestellen; es sollten nicht mehr als 15 Personen
bestimmt werden. Die Namen der Flugleiter/innen sind mir jeweils aktuell mitzuteilen.
Die zur Austibung der Flugleitung erforderlichen Einrichtungen, Gerate und Hilfsmit-
tel, insbesondere ein Telefonanschluss, sind bereitzustelien

Es ist ein Flugleiterbuch zu fiihren, in dem die jeweiligen betrieblichen Verhaltnisse,
UnregelmaBigkeiten und besondere Vorkommnisse eingetragen werden. In dem
Flugleiterbuch sind jeweils der Name, das Datum sowie Uhrzeiten von Anfang und
Ende der Flugleitertatigkeit aufzuzeichnen. Das Flugleiterbuch ist mir auf Verlangen
vorzulegen.

Die Flugleitung muss wahrend des Flugbetriebes jederzeit telefonisch erreichbar
sein.

Diese Genehmigungsurkunde, nachtrégliche Anderungen sowie auf den Flugplatz
bezogene Verfligungen der Luftfahrtbehorde sind zu sammeln, sachgerecht zu ord-
nen und in einer so genannten Flugplatzakte aufzubewahren, die der Flugleitung zur
Verfugung steht.

Vorkommnisse, die den Flugbetrieb wesentlich beeintrachtigen, sind mir unverziglich
anzuzeigen. Dies betrifft insbesondere Veranderungen am Sonderlandeplatz und
seiner Umgebung, die den Flugbetrieb beeinflussen konnten. AuBerdem sind Veran-
derungen in den An- und Abflugsektoren, auch soweit es sich um vorubergehende
Hindernisse handelt, anzuzeigen (z.B. Antennen, Krane, Schornsteine oder sonstige
Aufbauten). ‘

9. Haup’rﬂugbuch

Alle Flugbewegungen (Starts und Landungen) sind in einem Hauptflugbuch zu do-
kumentieren. Die gem. § 70 Abs.1 LuftVG erforderlichen Angaben (u.a. Angaben der
Luftfahrzeugfiihrer) sind vom Flugleiter im Hauptflugbuch festzuhalten. Das Flugbuch
ist mir auf Verlangen vorzulegen.
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10.  Versicherung

Fur die Regelung von Personen- und Sachschiden muss eine ,Flugplatzhalter-
Haftpflicht-Versicherung“ abgeschlossen und fir die Dauer dieser Genehmigung auf-
rechterhalten werden. Die bestehende Versicherungssumme in Hohe von mindes-
tens 2,5 Mio. Euro pauschal fiir Personen- und Sachschaden ist weiterhin aufrecht
zu erhalten.

11.  Flugbetriebliche Besonderheiten fiir Motorschirme und fuBstartfahige UL

Die Nahe der Windenergieanlagen zur Start- und Landebahn stellen eine bauliche
Veranderung dar, die infolge der Windeinfliisse (Nachlaufeffekte) Auswirkungen auf
den Flugbetrieb eines UL-Schleppverbandes, den Motorschirmen und den fuBstart-
fahigen UL-LFZ (Motordrachen) haben kénnen. Vorsicht und verantwortungsvolles
Verhalten der UL-Piloten beim Durchflug der Nachlaufturbulenzen ist insofern erfor-
derlich wie auch gegenseitiger Austausch der gesammelten Flugerfahrungen hierzu.

11.1  Aus Sicherheitsgriinden sollen Piloten von Motorschirmen und Motordrachen
ihre Start- und Landeanflige auBerhalb des Turbulenzzonenbereiches durch-
fuhren und nur zu Windbedingungen, die einen sicheren Flugbetrieb zulassen.

11.2  Die Regelungen zu 11.1 gelten auch fir UL-Schleppverbande (,UL schleppt
Hangegleiter”).

11.3  Wegen der erforderlichen besonderen Beachtung dieser Einflisse ist ergan-
zend ein entsprechender Hinweis hierzu in die FBO aufzunehmen.

12.  Regelung ,Ubergang Wirtschaftsweg*

12.1  Die neue Start- und Landebahn muss im Bereich der Kreuzung mit dem vor-
handenen Wirtschaftsweg (im Bereich des Uberganges zwischen Flur 18,
Flurstlicke 88 und 110 zu Flur 12, Flurstlick 20) ausreichend befestigt werden.
Die Ausgestaltung dieser MaBnahme muss gewahrleisten, dass UL-LFZ si-
cher tber den Wirtschaftsweg starten und landen bzw. rollen kénnen und dass
durch landwirtschaftlichen Verkehr auf dem Wirtschaftsweg keine Schaden an
dem betroffenen Bahn-/Wegeabschnitt entstehen.

12.2 Der Wirtschaftsweg ist nérdlich und stidlich dieses Ubergangsbereiches mit
dem Hinweisschild ,Flugbetrieb zu sichern.

12.3 Auf die Zustimmung der Stadt Linnich in Bezug auf die Inanspruchnahme des
stadtischen Wirtschaftsweges ist erganzend hinzuweisen. Die Nebenbestim-
mungen 1 bis 4 in der stadtischen Sitzungsvorlage (20. Sitzung des Werks-
ausschusses vom 04.10.2012) in Bezug auf Errichtung, Tragfahigkeit, Ver-
kehrssicherungspflicht, Haftungsausschluss der Stadt Linnich sowie Gewahr-
leistung des landwirtschaftlichen und sonst berechtigten Verkehrs sind dauer-
haft zu beachten.
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Ill. Hinweise

1. Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieser Genehmigung kénnen gemaB §
58 Abs. 1 Nr. 11 LuftVG als Ordnungswidrigkeiten geahndet werden, falls sie
nicht nach anderen Vorschriften mit Strafe bedroht sind.

2. Diese Genehmigung ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften erforderliche
Genehmigungen und Erlaubnisse bzw. privatrechtlich erforderliche Zustimmun-
gen und insbesondere auch nicht landschafts- und naturschutzrechtliche Vor-
schriften; fur deren Einhaltung bei der jeweilige UL-Pilot selbst verantwortlich.

3. Diese Genehmigung ist zuriickzunehmen oder zu widerrufen, wenn die Voraus-
setzungen fur Ihre Erteilung nicht vorgelegen haben oder nachtraglich nicht nur
voribergehend entfallen; sie kann widerrufen werden, wenn erteilte Auflagen
nicht eingehalten werden (§ 6 Abs. 2 S. 3 LuftVG sowie § 48 i.V. mit § 53 Luft-
VZO).

4. GemaB § 47 i.V. mit § 53 LuftvVZO bin ich jederzeit berechtigt nachzuprifen, ob
der bauliche und betriebliche Zustand des Sonderlandeplatzes entsprechend die-
ser Genehmigung fortbesteht. Hierflir notwendige Auskiinfte sind mir jederzeit zu
erteilen.

5. Die Luftaufsicht wird in dem erforderlichen MaBe vom Beauftragten fur den Be-
trieb von Luftsportgerdten nach § 31c LuftVG i.V. mit § 60 letzter Satz LuftvZO)
sowie meiner Uberortlichen Luftaufsicht wahrgenommen.

6. Luftfahrtveranstaltungen bedirfen einer gesonderten Genehmigung (§ 24
LuftvVG).

7. Das Gelénde liegt im militarischen Tieffluggebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land. Auf den dortigen militarischen Flugbetrieb mit méglichen Mindestflughdhen
von 500 FufB dber Grund wird - zur besonderen Berlcksichtigung - hingewiesen.

IV.Vorbehalte

Die Anordnung nachtraglicher Beschrankungen der Genehmigung flr den Betrieb
sowie weiterer Auflagen, insbesondere zur Wahrung der Sicherheit des Luftverkehrs
und der offentlichen Sicherheit und Ordnung sowie wegen Okologischer Erfordernis-
se oder aufgrund von Beeintrachtigungen des Fluglarmschutzes bleiben ebenso vor-
behalten wie der jederzeitige Widerruf oder die Riicknahme bzw. der Teilwiderruf
oder die Teilricknahme der Genehmigung gemaB §§ 6 Abs. 2 Satz 3 LUftvG, § 48
1.V. mit § 53 LuftVZO sowie §§ 36, 48 und 49 VWVFG. NRW.

Sofern jahrlich mehr als 500 Flugbewegungen zu verzeichnen sind, haben Sie mich
hierlber in Kenntnis zu setzen, um weitergehende Regelungen im Hinblick auf evtl.
larmrelevante Untersuchungen und ggf. notwendige Gelandeanpassungen im Hin-
blick auf die Dimensionierung von Sicherheitsstreifen und Rollwegen prifen zu kon-
nen.



Wirtz
Hervorheben
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V. Kostenentscheidung

Sie haben als Antragsteller die Kosten des Verfahrens zu tragen.

Es wird hierfir eine Gebtihr in Héhe von 500,00 EURO erhoben.
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B. Verfahren

1. Antrag und Antragsunterlagen

Mit Schreiben vom 22.10.2012 beantragten Sie eine Genehmigung zur Anderung der
bestehenden Flugplatzaniage. Bedingt durch die geplante Errichtung eines Wind-
energieparkes auf suddstlich angrenzenden landwirtschaftlichen Freiflachen waren
Anderungen in Bezug auf das An- und Abflugverfahren zu berlcksichtigen, da durch
diese Planung die bisherige Platzrunde im Siiden des Sonderlandplatzes (SLP) flug-
betrieblich nicht mehr aufrecht erhalten werden kann.

Es war u.a. eine Verlegung des SLP an einen anderen Ort ins Auge gefasst worden.
In diesem Zusammenhang lieBe sich eine Standortlésung in Lossdorf wegen 6kolo-
gischer Bedenken allerdings nicht verwirklichen. Ein weiterer Alternativstandort auf
einem renovierten Tagebaugeléande in Inden ist wegen nahegelegener Freizeit- und
Wandergebiete verworfen worden. Auch eine Fusionslésung mit einem anderen Ver-
ein ostlich von Aldenhoven scheiterte, da sich ein Flachenbedarf fir 70-90 UL-LFZ
(fur beide Vereine) dort nicht realisieren lieB. In der Folge wurde an Lésungen gear-
beitet, die es erméglichten, den Flugbetrieb am vorhandenen Standort und in Ein-
klang mit dem geplanten benachbarten Windenergiepark fortzusetzen.

Nach Abwagung aller Varianten und nach Vorgesprachen mit diversen betroffenen
Fachdienststellen und Institutionen wurde eine Planung erarbeitet, die eine Verlange-
rung der vorhandenen Start- und Landebahn vorsieht. Die vorhandene Start- und
Landebahn auf den Grundstiicken der Flur 18, Flurstiicke 88 und 110 soll nunmehr
von derzeit 280 m Lange (zuzlglich Sicherheitsstreifen) auf 385 m Lange zuziglich
Startvorlaufstrecke und Sicherheitsstreifen norddstlich um 50 m + 15 m bis zur
Grundsticksgrenze sowie sidwestlich um 113m + 15 m Lange auf dem vorhande-
nen Grundstiick bis auf das angrenzende Grundstiick Flur 12, Flurstiick 201 verlén-
gert werden, sodass eine Gesamtbahnlénge von 548 m bzw. eine Flugfeld-
Gesamtlange von 578 m entsteht. Das zusétzliche Start- und Landebahnstiick wird
derzeit noch landwirtschaftliich genutzt. ~

Im Zuge der sidwestlichen Verlangerung muss ein bestehender Wirtschaftsweg ge-
kreuzt werden, der in die Start- und Landebahn durch entsprechende Befestigung
integriert wird. Die Piste wird auf ihrer Gesamtlange ausreichend eingeebnet und
verdichtet, um einen sicheren UL-Flugbetrieb zu gewahrleisten.

Auf eine Platzrundenfiihrung wird aufgrund des angrenzenden Windenergieparkes
(mit einem seitlichen Abstand von ca. 266 m zur Start- und Landebahn) verzichtet
zugunsten von direkten An- und Abflugrouten (iber die verlangerte Start- und Lande-
bahn. Fir das An- und Abfliegen werden die Meldepunkte ,SIERRA“ (von SW kom-
mend) und ,NOVEMBER" (von NO kommend) eingerichtet. Entsprechend den in ei-
nem Bogenverlauf angeordneten Windenergieanlagen verlauft der kinftige An- und
Abflug parallel zu diesen Anlagen in einem seitlichen Abstand von ca. 250 m.

Den Antragsunterlagen liegt neben einem Eignungsgutachten eine gutachterliche
Analyse zu den Auswirkungen der Windenergieanlagen auf den UL-Flugbetrieb bei,
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das ausdriicklich keine Gefahrdung aufgrund von Nachlaufturbulenzen fir den UL-
Flugbetrieb in Linnich-Boslar feststelit.

Sie begranden |hr Vorhaben zusammenfassend damit,

dass der vorhandene Flugbetrieb durch die langere Start- und Landebahn si-
cherer werde, ~
dass kein neues Gelénde in Anspruch genommen werden musse (lediglich ei-
ne Erweiterung an bestehender Ortlichkeit),

dass die gefundene Losung im Einklang mit der Verwirklichung des Wind-
energieparkes stehe,

dass sich durch Aufhebung der Platzrunde die Larmbelastungen fiir die An-
wohner bei gleichbleibender Anzahl von Flugbewegungen (ca. 300 pro Jahr)
wegen der weiter auseinander gezogenen An- und Abflugpunkte reduzieren
und

dass keine Landschafts- oder Naturschutzgebiete beeintrachtigt werden.

Durch die Verléngerung der Start- und Landebahn werden auf der Gesamtflache der
Start- und Landebahn zuziglich den Startvorlauf- und Sicherheitsbereichen von ins-
gesamt 578 m Lange Flachenverdichtungen auf 20 m Breite erforderlich. Die neue
Betriebsflache weist 28.807 gm gegeniiber der bisherigen Betriebsflache von 19.066
gm auf. Die Abstellflache auf Flur 18, Flurstiick 150 bleibt mit 5.114 gm unverandert.
Neben der beschriebenen Erweiterung und den damit verbundenen Verdichtungs-
maBnahmen sind keine weiteren MaBnahmen (wie z.B. Hallenerweiterung oder -
Neubau) bzw. sonstige Kapazitatserweiterungen vorgesehen.

Fir das Vorhaben liegen im Ubrigen alle erforderlichen zivilrechtlichen Pacht- und
Nutzungsvertrage vor.



Wirtz
Hervorheben
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Dem Genehmigungsantrag lagen folgende Unterlagen bei:

Lt. Anhang 1
Genehmigungs-Anlage Nr.:

1. Antragsschreiben

2. Ubersichtslageplan M 1:25.000 (Unterlage 1.1) Anl. 1

3. Sichtanflugkarte M 1:25.000 (Unterlage 1.2.1)  Anl. 2

4. Sichtanflugkarte M 1:25.000 (Unterlage 1.2.2)  Anl. 3

5. Sichtanflugkarte, Langsschnitt M 1:25.000 (Unterlage 1.2.3) Anl. 4

6. Lageplan M 1:2.500, Flurkarte mit Parzellen (Unterlage 1.3)

7. Flugplatzkarte/Lageplan Linnich M 1:500 (Unterlage 1.4.1) Anl. 5
8. ¢ Betriebsflachenvergleich  (Unterlage 1.42) Anl6

9. ¢ ¢ Bauliche Veranderungen  (Unterlage 1.43) Anl7

10. Fluggelandegutachten DULF v. 08.10.2012 (Unterlage 2.1)
11.Gutachten ,...Windenergieanlagen® Fraunhofer

IWES Institut vom 26.09.2012 . (Unterlage 2.2)
12.Vereinsregisterauszug*, Pachtvertrage*, (Unterlagen 3,

Eigentiimerschlissel* 4.1,42u.4.4)
13.Beschluss der Stadt Linnich i.S.

~Wirtschaftsweg“ vom 11.10.2012 ~ (Unterlage 4.5)

* Die Unterlagen Nr. 3, 4.1, 4.2, und 4.4 wurden nicht ins Beteiligungsverfahren gegeben
bzw. im AnhG6rungsverfahren nicht mit offengelegt. Der bislang giiltige und fortbestehende
Pachtvertag fiir Hallen- und Abstellplitze (Vertrag ,,Unterlage 4.3“) lag den Antragsunterla-
gen nicht bei. ' .

2. Anhérungsverfahren

Ich habe das Anhorungsverfahren in analoger Anwendung des § 73 Verwaltungsver-
fahrensgesetz NRW (VWVIG. NRW.) durchgefihrt. In diesem Verfahren wurden die
Stadt Linnich, der Kreis Diren, die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS), die Weht-
bereichsverwaltung West, die Bezirksregierung Koln, der Wasserverband Eifel-Rur,
die Landwirtschaftskammer NRW, die Fa.EMR/Real Estate (E-Plus Mobilfunk GmbH
Co. KG), die Windenergieanlagen-Fa. BMR energy solutions GmbH sowie die aner-
kannten nordrhein-westfélischen Naturschutzverbande - (ber deren Oberhausener
Landesbiiro - beteiligt. Gleichzeitig wurden die Antragsunterlagen fir 1 Monat zu Je-
dermanns Einsicht nach entsprechender vorheriger ortsiblicher Bekanntmachung
(mit Ausnahme der zivilrechtlichen Antragsunterlagen/Vertrage zu 4.1-4.4) und mit

der Gelegenheit zur Erhebung von Einwendungen und Anregungen &ffentlich ausge-
legt.

3. Gutachterliche Stellungnahme der DFS (§ 31 Abs. 3 LuftVG)

In ihrer Stellungnahme vom 26.11.2012 erhebt die Deutsche Flugsicherung GmbH
(DFS) grundsatzliche Bedenken gegen den kinftigen SLP-Flugbetrieb. Es wird da-
rauf hingewiesen, dass die geplante Erweiterung des SLP dazu fihre, dass der um-
gebende Sicherheitsstreifen ein MaB von 415m x 50m aufweisen musse. Diese For-
derung sei vorliegend nicht uneingeschrankt umgesetzt worden. Auch diirften nach
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Erweiterung die dann verfligbaren Startlaufstrecken nicht langer als 385m (anstelie
von 435m bzw. 498m) sein. Die bislang eingerechneten Startvorlaufstrecken kdnnen
nicht ohne weiteres mit eingeplant bzw. berticksichtigt werden. Hierbei geht die DFS
von einer zu genehmigenden Pistenldnge von 385m aus. Sie kommt in Ihrer gutacht-
lichen Stellungnahme dabei zu dem Schiuss, dass bei Einrichtung der beantragten
Startvorlaufstrecken eine genehmigte Pistenlange von 578m erforderlich sei. Genau
dies ist Gegenstand meiner Genehmigung: Eine Pistenliange von 548m zzgl. 2 x 15m
Sicherheitstreifen ergibt 578m. Somit kann eine Landestrecke LDA in beide Richtun-
gen von 385m und jeweils eine Startlaufstrecke TORA 06 von 498m und eine TORA
24 von 435m ausgewiesen werden. .

Der umgebende Sicherheitstreifen bleibt jedoch unterhalb der Forderung der Richtli-
nie. Statt der geforderten 50m werden hier nur 40 - 44m erreicht. Auf Grund der ge-
ringen Nutzung des Sonderlandeplatzes und des eingeschrankten Nutzerkreises so-
wie der Tatsache, dass auch die bisherige Piste bis heute keinen breiteren Sicher-
heitsstreifen aufweist und es diesbeziiglich noch nie zu Schwierigkeiten im Flugbe-
trieb kam, halte ich die Abweichung fir vertretbar. Darber hinaus ist zu beriicksich-
tigen, dass die Piloten in der bisherigen flugbetrieblichen Situation eingewiesen und
langjahrig geibt sind. Soliten die Flugbewegungszahlen jedoch erheblich gesteigert
werden, so habe ich ausdriicklich unter Ziffer A. IV. (Vorbehalte) eine Uberprifung
zwecks richtlinienkonformer Anpassung der Streifen vorgesehen.

Weiterhin wird das Beibehalten einer Platzrunde empfohien wie auch ein Verzicht auf
die sogenannten Pflicht-Meldepunkte. Die zurzeit vorhandene Platzrunde kann auf
Grund des geplanten Windparks nicht mehr beibehalten werden. Aus diesem Grund
und wegen der geringen Nutzung hat man sich dazu entschlossen, die Platzrunde
aufzugeben und den Sonderlandeplatz ausschlieBlich Uber einen direkten Anflugweg
zu erreichen bzw. Uber einen direkten Abflugweg zu verlassen. Zur Kommunikation
und Lagebestimmung der an-/abfliegenden Luftsportgerate hat man jeweils eine fes-
te Positionsmeldung definiert. Dies halte ich zur reibungslosen Abwicklung des Flug-
platzverkehrs fur sinnvoll und ausreichend.

Soweit von der DFS Bedenken vorgetragen worden sind, konnten diese auf Grund
der vorstehenden Ausfliihrungen ausgeraumt werden.

4, Stellungnahmen der Ubrigen beteiligten Behorden und Institutionen

- Blirgermeister der Stadt Linnich
Es werden keine Bedenken gegen die beantragte Erweiterung erhoben.

- Landrat des Kreises Diiren ,

- Es werden aus baurechtlicher, wasserwirtschaftlicher und immissionsschutzrechtii-
cher Sicht keine Belange betroffen. Auch bestehen aus naturschutz- und land-
schaftspflegerischen Griinden keine Bedenken. Es wird allerdings darauf hingewie-
sen, dass aufgrund der besonderen Lage im AuBenbereich nicht in jedem Falle ein
zeitnah wirksamer Léschangriff seitens der Feuerwehr Linnich gewahrleistet werden
konne.
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- Wehrbereichsverwaltung West

Seitens der Wehrbereichsverwaltung werden keine grundsétzlichen Bedenken vorge-
tragen. Es wird auf betroffenes militarisches Tieffluggebiet und auf den dort mogli-
chen Flugbetrieb hingewiesen (siehe Hinweis III. 7.).Erganzend teilt die Wehrbe-
reichsverwaltung mit, dass die im bisherigen Genehmigungsbescheid berlcksichtig-
ten militarischen Flugbetriebsauflagen und Abstimmungserfordernisse nunmehr ent-
fallen kénnen.

- Bezirksregierung Kéln
Bedenken werden seitens der Bezirksregierung Koin nicht vorgetragen.

- Wasserverband Eifel-Rur
Bedenken werden seitens des Wasserverbandes Eifel-Rur nicht vorgetragen.

- Landwirtschaftskammer Rheinland
Bedenken werden seitens der Landwirtschaftskammer Rheinland (Bezirksstelle fur
Agrarstruktur KéIn) nicht vorgetragen.

- E-Plus Mobilfunk GmbH & Co. KG

Bedenken werden seitens des Mobilfunkunternehmens nicht vorgetragen. Es wird
vielmehr auf einen einzuhaltenden Mindestabstand von 30m zu einer betroffenen
Richtfunkstrecke hingewiesen. Das Einhalten dieses Abstandes ist kunftig durch eine
entsprechende Erklarung des Antragstellers sowie die erganzende Nebenbestim-
mung Il. 7.7 sichergestellt.

- BMR energy solutions GmbH
Bedenken werden seitens des beteiligten Windenergieanlagen-Unternehmens nicht
vorgetragen.

- Anerkannte Naturschutzverbinde / private Einwendungen und Anregungen
Die beteiligten Naturschutzverbédnde haben keine Stellungnahme abgegeben. Auch

von privaten Anwohnern sind keine Einwendungen oder Anregungen vorgetragen
worden.
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C. Begrindung

|. Rechtsgrundlage

Vorliegend ist die Genehmigung zur Verlangerung der Start- und Landebahn eines
SLP far UL-LZF beantragt worden. Die beantragte Verlangerung stellt eine wesentli-
che Erweiterung des bisherigen SLP dar.

Rechtsgrundlage fiir die beantragte Genehmigung ist § 6 Abs. 4 S. 2 LuftVG in Ver-
bindung mit §§ 49 ff. LuftvVZO.

Danach bedarf die wesentliche Anderung der Anlage oder des Betriebs eines Flug-
platzes der Genehmigung. Hierauf finden die in § 6 Abs. 2 LuftvVG aufgefihrten Ge-
nehmigungsvoraussetzungen entsprechende Anwendung. Danach ist vor der Ertei-
lung der Genehmigung besonders zu prifen, ob die geplante MaBnahme den Erfor-
dernissen der Raumordnung entspricht und ob die Erfordernisse des Naturschutzes
und der Landschaftspflege sowie des Stadtebaus und der Schutz vor Fluglarm an-
gemessen berlcksichtigt sind. Die Genehmigung ist zu versagen, wenn das in Aus-
sicht genommene Gelande hierfir ungeeignet ist oder Tatsachen die Annahme
rechtfertigen, dass die offentliche Sicherheit oder Ordnung gefahrdet wird. § 6
LuftvVG stellt nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 17.02.1971 (DVBI.
1971, 415) die Erteilung einer Genehmigung - abgesehen von den zwingenden Ver-
sagungsgrunden des § 6 Abs. 2 S. 3 LuftVG - in das Ermessen der zustandigen Be-
horde. Verwaltungsvorschriften im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung nach Art.
85 Abs. 2 GG i.V.m. § 32 Abs. 6 LuftVG sind fiir den Volizug des LuftVG und der
LuftVZO nicht erlassen. Das Verfahren richtet sich daher nach den allgemeinen ver-
waltungsrechtlichen Grundsatzen.

Il. Verfahren

1. Gegenstand der Entscheidung

Gegenstand der beantragten luftrechtlichen Entscheidung ist die Verlangerung der
Start- und Landebahnflachen.

2. Zustandigkeit

Nach § 31 Abs. 2 Nr. 4 LuftVG i.V.m. Art. 87 d Abs. 2 GG obliegt die Genehmigung
von Flugplatzen (Anlage und Betrieb) nach § 6 LuftVG den Landern als Bundesauf-
tragsverwaltung. Fur die Erteilung dieser Genehmigung bin ich értlich und sachlich
zustandig (§ 39 LuftVZO i.V.m. § 2 Nr. 1 der Verordnung zur Bestimmung der zu-
standigen Behdrden auf dem Gebiet der Luftfahrt).

3. Verfahrensrechtliche Beurteilung

Vorliegend handelt es sich um ein Anderungsgenehmigungsverfahren. Art und Um-
fang der vorzulegenden Unterlagen nach § 40 i. V. mit § 51 LuftvZO sind im Vorfeld
zwischen Antragsteller und Genehmigungsbehdrde im Hinblick auf die Notwendig-
keiten und die sonstigen zu bericksichtigenden Belange abgestimmt worden (§ 51
Abs. 3 LuftvVZO).
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AlI. Eignung des Flugplatzgelandes

Zur Eignung des Flugplatzgeléndes ist ein Eignungsgutachten erstellt worden, dass
Bestandteil der Antragsunterlagen geworden ist. Die gutachterlichen Aussagen zur
Gelandeeignung sind nachvollziehbar und entsprechen den rechtlichen und flugbe-
trieblichen Anforderungen.

1. Start- und Landebahnen

Die Start- und Landeflachen sind in Anlehnung an den Entwurf der Richtlinie fuf die
Anlage und den Betrieb von Flugplatzen fir Luftsportgerate vom 13.03.1995 festge-
legt worden und fur den ausschlieBlichen Betrieb von UL-LFZ geeignet.

Soweit die DFS grundsatzliche Bedenken gegen den kunftigen SLP-Flugbetrieb un-
ter Hinweis auf eine unzureichende Dimensionierung erhebt, so kénnen diese Be-
denken im vorliegenden Verfahren als ausgeraumt angesehen werden:

a) Zur Forderung eines umgebenden Sicherheitsstreifens von 415m x 50m:
Dieser wird in der Lange richtlinienkonform dargestelit. Lediglich in der Breite
wird er unterschritten, dies ist jedoch auf Grund der geringen Nutzung und des
eingeschrankten Nutzerkreises sowie der Tatsache, dass hier bereits seit Jah-
ren Flugbetrieb unfalifrei abgewickelt wird, toleriert.

b) Zum Hinweis, dass eine verfiigbare Startstrecken nicht langer als 385m (an-
stelle von 435m bzw. 498m) wegen der unzulassigen Berucksichtigung der
eingerechneten Startvorlaufstrecken sein diirfe:

Hier ist die DFS von einer Pistenlange von lediglich 385m ausgegangen. Tat-
sachlich betrégt die Pistenlange einschlieBlich Streifen 578m, so wie sie von
der DFS fiir die beantragten Startvorlaufstrecken auch gefordert werden.

c) Zur Empfehlung, eine Platzrunde beizubehalten sowie auf die Plicht-
Meldepunkte zu verzichten: )
Die Platzrunde kann auf Grund der geplanten Windkraftkonzentrationszone
nicht beibehalten werden. Flugbetrieb ist nur im geplanten Rahmen also Di-
rektanflug und Direktabflug méglich. Die Positionsmeldungen sind zur Abwick-
lung des Flugplatzverkehrs erforderlich.

2. Vorfeld

Dem Umfang des Flugbetriebes entsprechende Vorfeldfldchen zum Auf- bzw. Abrus-
ten, zum Abstellen und zur Startvorbereitung von UL-LFZ sind ausreichend vorhan-
den.

3. Bodenseitige Verkehrsanbindung
Die Anbindung ist Uber &ffentliche Verkehrswege gegeben.
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IV. Raumordnung, Landes-/Regionalplanung und Stadtebau

Im Genehmigungsverfahren war u.a. zu priifen, ob die geplante MaBnahme den Er-
fordernissen der Raumordnung und der Landes- sowie Regionalplanung entspricht.
Die raumordnungs- bzw. landes-/ regionalplanerischen Belange sind gewahrt. Es gibt
keine Anhaltspunkte dafir, dass die vorgesehene Erweiterung des Flugplatzes in der
bestehenden Ortlichkeit dieser Genehmigungsvoraussetzung zuwiderlauft, zumal
auch seitens der beteiligten Fachdienststellen in diesem Zusammenhang keine Be-
denken bzw. zu berlcksichtigende entgegenstehende Belange vorgetragen worden
sind.

Auch sind die Erfordernisse des Stadtebaus bei der Entscheidung Uber die Geneh-
migung angemessen berdcksichtigt und somit den Belangen der gemeindlichen Pla-
nungshoheit Rechnung getragen worden. Eventuelle Beeintrachtigungen derartiger
Belange konnten nicht festgestellt werden. Durch den Flugbetrieb auf dem Sonder-
landeplatz ergeben sich fir die Stadt Linnich keine negativen stadtebaulichen Aus-
wirkungen; von der beteiligten Stadt Linnich sind in diesem Zusammenhang keine
Bedenken vorgetragen worden.

V. Gefahrdung der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung

sowie
Beeintrachtigung sonstiger éffentliche Interessen

Ein zwingender Versagungstatbestand aufgrund einer Gefahrdung der 6ffentlichen
Sicherheit oder Ordnung ist ebenfalis nicht gegeben:

1. Brandschutz und Rettungswesen

Flr das Fluggelande sind wahrend des Flugbetriebes zur ,Erste-Hilfe-Leistung* und
zur Brandbekdmpfung neben einem Feuerldschfahrzeug eine ausreichende Sani-
tatsausstattung sowie ausreichendes Rettungsgerat bereitzuhalten (siehe Ziffer 11.2
der Nebenbestimmungen sowie Anlage 8). Die fir den +Erste Hilfe“-Einsatz vorgese-
henen Personen missen u.a. entsprechend ausgebildet und eingewiesen sein. Zum
Hinweis der Kreisverwaltung Diiren, dass aufgrund der besonderen Lage im AuBen-
bereich nicht in jedem Falle ein zeitnah wirksamer Loschangriff seitens der Feuer-
wehr Linnich gewahrleitet werden kénne, ist festzuhalten, dass sich die Lage des
SLP gegeniber dem bisherigen Standort und dessen Zuwegungen nicht veréndert
hat. Der Antragsteller hat zunéchst durch Vorhalten von ausreichend geeignetem
Feuerlésch- und Rettungsgerat und in dessen Handhabung gelbtem Personal fiir
eine umgehende ,Erstbekampfung” zu sorgen.

2. Sonstige offentliche Interessen

Durch den zivilen Flugbetrieb werden 6ffentliche Interessen nach sachgerechter Be-
wertung der zu berlicksichtigenden Belange auch im Ubrigen nicht beeintrachtigt.
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VI. Umweltauswirkungen, Naturschutz und Landschaftspflege

Der Sonderlandeplatz failt unter die Regelungen des § 3 ¢, Satz 1 i.V. m. der Anlage
1 Nr. 14.12.2 UVPG, da es sich um den Bau eines Flugplatzes im Sinne der Be-
griffsbestimmungen des Abkommens von Chicago von 1944 zur Errichtung der Inter-
nationalen Zivilluftfahrt - Organisation (ICAO Annex 14) mit einer Start- und Lande-
bahngrundlange von weniger als 1.500 m handelt. Daher war in diesem Fall in Bezug
auf die UVP-Pflicht eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalles nach den Kriterien
der Anlage 2 zum UVPG erforderlich.

Eine UVP ist demnach nur durchzufiihren, wenn das Vorhaben nach Einschatzung
der zustandigen Behdrde auf Grund Uberschlagiger Prifung unter Berlicksichtigung
der in der Anlage 2 zum UVPG aufgefilhrten Kriterien erhebliche nachteilige Umwelt-
auswirkungen auf die in § 2 UVPG genannten Schutzgliter haben kann, die dann
nach § 12 UVPG zu berucksichtigen wéren.

Die Okologischen, landschaftsrechtlichen wie auch sonstige umweltrechtlich relevan-
ten Auswirkungen des Vorhabens sind in den Antragsunterlagen beschrieben. Diese
Angaben sind ausreichend und geeignet, um die Relevanz des Vorhabens fir diese
Gduter in Bezug auf die nachstehenden Kriterien der Anlage 2 zum UVPG beurteilen
zu kénnen.

Merkmale des Projekts

GroBe: _

Die bisherige Start- und Landebahn wird von 280 m (zuzuglich der vorhandenen Si-
cherheitsstreifen) auf 385 m zuziglich Startvorlaufstrecke plus Sicherheitsstreifen auf
insgesamt 578 m L&nge erweitert. Die neue Start- und Landebahn wird in der Breite
nicht erweitert; diese betragt nach wie vor 20 m. Die Flugbetriebsflachen werden von
bislang 19.066 gm auf 28.807 gm erweitert. Die Erweiterungsflachen befinden sich
zum einen innerhalb des bisherigen Flugbetriebsbereiches sowie auf landwirtschaft-
lich genutzten Flachen unter Hinzunahme einer Wirtschaftswegeflache.

Die Anlage bzw. Anderung steht dariiber hinaus in keinem Zusammenhang mit ande-
ren Projekten, die erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben. Die MaBnahme
wird zwar veranlasst durch einen benachbarten Park fir Windenergieanlagen. Diese
MaBnahme stellt jedoch eine gesonderte Planung dar, deren Umweltauswirkungen
eigenstandig in einem gesonderten Verfahren gepruft und im erforderlichen Umfange
zu beriicksichtigen sind.

Nutzung natirlicher Ressourcen:

Zur Schaffung der Start- und Landebahnflachen sind keine Bodenversiegelungen
vorgesehen. Auf den neuen Start- und Landebahnflachen entsteht aus vormaligem
Ackerland im betroffenen Bereich eine Grinland-/Rasenflache. Es werden keine na-
tirlichen Ressourcen am Standort genutzt. Die fir die Herstellung und den Betrieb
der UL-LFZ bendtigten natiirlichen Ressourcen (Wasser, Erdél) sind hier nicht be-
achtlich, weil diese unabhangig von der Position des Landeplatzes benétigt werden.
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B
Abfallerzeugung:

Abfalle in beachtenswertem Umfang werden nicht erzeugt. Geringe Mengen anfal-
lender Abfalle, wie z.B. Reinigungsmittel, Betriebsmittel kdnnen ohne weiteren Auf-
wand nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes (Krw-
/AbfG) entsorgt werden.

Umweltverschmutzung und Belastigung:

Der Antragsteller fihrt aus, dass die bisherige Anzahl an Flugbewegungen sich
durch die Verlangerung der Start- und Landebahn nicht erhéhen werden. Es verbleibt
somit bei 300 Flugbewegungen (150 Starts, 150 Landungen). Dies bedeutet umge-
rechnet auf ein Jahr, dass noch nicht einmal taglich geflogen wird. Durch die Verlan-
gerung der Start- und Landebahn wird kinftige keine Platzrunde mehr geflogen. Die
kinftigen direkten An- und Abflige ermdglichen einen gréBeren Abstand der UL-LFZ
zu bewohnten Ortschaften, was eine Larmreduzierung zur Folge hat. Durch das
Uberfliegen von nicht bewohntem Gebiet bei Starts- sowie Landungen werden un-
zumutbare Larmbeeintrachtigungen vermieden. Nachtflugbetrieb ist darGber hinaus
ausgeschlossen. Sofern es - entgegen der angenommenen Planung - zu einer Erho-
hung des Flugbetriebes kommen sollte, ist im Genehmigungsbescheid ausdricklich
eine Uberprifung der LArmauswirkungen vorbehalten.

Derzeit lasst das Prufungsergebnis in diesem Zusammenhang den gesicherten
Schluss zu, dass auf Grund der geringen Flugbewegungen an dem zu bewertenden
Sonderlandeplatz durch die dort entstehenden Luftverunreinigungen und den L&arm
keine schadlichen oder unzumutbaren Einflisse auf die Umwelt zu besorgen sind.

Unfallrisiko:

Der Betrieb mit UL-LFZ stelit ein geringes Risiko dar. Aus diesen Grinden gelten
international die Anlage und der Betrieb solcher SLP als unkritisch in Bezug auf die
Sicherheit der Anwohner vor Gefahren durch den Flugbetrieb.

Durch die Verlangerung der Start- und Landebahn und den damit verbundenen ge-
anderten An- und Abflugstrecken wird zudem der Flugbetrieb tber Ortschaften im
An- und Abflugbereich durch Verzicht auf eine Platzrunde entbehrlich, was einen zu-
satzlichen Sicherheitsgewinn darstellt.

Standort des Projektes

Die besondere 6kologische Empfindlichkeit eines Gebiets, das durch ein Vorhaben
moglicherweise beeintréchtigt wird, war unter Berlicksichtigung der Kumulierung mit
evtl. anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen Einwirkungsbereich zu beurteilen:

Der geographische Raum, der durch das Projekt mdglicherweise beeintrachtigt wird,
ist die landlich gepréagte und landwirtschaftlich genutzte Umgebung von Linnich. Wie
- bereits ausgefuhrt, ist eine Kumulierung mit anderen Vorhaben nicht gegeben. Eine
besondere Empfindlichkeit des Raumes kann im Hinblick auf die MaBnahme und den
im An- und Abflugbereich veranderten Flugbetrieb nicht festgestellt werden. Die An-
und Abflugroute beriihrt das Naturschutzgebiet (Barmer See) nicht; das Gebiet wird
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in ausreichender Hohe (ca. 300 m) lberflogen. Weitere besondere Schutzgebiete
sind nicht relevant.

Merkmale der potenziellen Auswirkungen

AusmaB der Auswirkungen:

UL-LFZ emittieren den geringsten Larm unter den motorgetriebenen LFZ. Der max.
zulassige Larmgrenzwert - maBgeblicher Larmpegel dber dem Referenz-
Larmmesspunkt in ca. 150 m Hoéhe bei voller Startleistung - der UL-LFZ liegt bei 60
dB (A).

Eine Erhdhung des Flugbetriebes ist nicht vorgesehen. Es kommt vorliegend auf-
grund geanderter An- und Abflugverfahren vielmehr zu Larmreduzierungen. Die ver-
bleibenden Larmauswirkungen betreffen keine Wohngebiete. Es ist demnach ergén-
zend davon auszugehen, dass insofern auch die anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2
des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm beachtet sind.

Die Verlangerung der Start- und Landeflache stellt nach § 4 LG NRW zwar formal
einen Eingriff in Natur und Landschaft dar. Vorliegend ist durch die konkrete Inan-
spruchnahme der bislang landwirtschaftlich genutzten Flache und die dadurch ent-
stehende neue Grasfliche sowie die Nutzung des Teilbereiches ~Wirtschaftsweg"
jedoch keine dkologische Beeintrachtigung festgestellt worden. Auch seitens der be-
teiligten Landschaftsbehérden sind diesbezlglich keine Bedenken vorgetragen oder
Kompensationsforderungen erhoben worden.

Grenzuberschreitender Charakter
-liegt nicht vor

Schwere und Komplexitét der Auswirkungen:

Es handelt sich um einen Flugplatz fiir UL-LFZ, der im Wesentlichen einer Nutzung
fir Freizeitaktivitaten dient. Der Flugplatz wurde bereits 1998 behdrdlich genehmigt
und weist ca. 300 Flugbewegungen (Starts- und Landungen) im Jahresdurchschnitt
auf. Eine Ausdehnung des Flugbetriebes ist mit dem geplanten Vorhaben nicht ver-
bunden. Hinsichtlich der Larmauswirkungen wird es aufgrund der geanderten An-
und Abfliige wegen des Wegfalles der Platzrunde zu einer Reduzierung diesbezugli-
cher Beeintrachtigungen kommen.

Dauer, Haufigkeit und Reversibilitat der Auswirkungen:

Dauerhafte, irreversible Auswirkungen sind durch die Erweiterung der Start- und
Landebahn und die unverénderte Anzahl an Flugbewegungen nicht zu erwarten.
Okologische Beeintrachtigungen sind bislang nicht festzustellen. Fir evtl. nachtralich
notwendig werdende Regelungen wegen okologischer oder larmbedingter Beein-
trachtigungen - die derzeit nicht absehbar sind - ist ausdriicklich eine Vorbehaltsre-
gelung im Bescheid vorgesehen, sodass auf gdf. bislang nicht relevante Beeintrach-
tigungen noch angemessen reagiert werden kann.
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Ergebnis der Umweltvertréglichkeitsvorpriifung

Unter Bericksichtigung der relevanten Auswahlkriterien des UVPG ist bei dem Vor-
haben weder aufgrund seiner Art, seiner GréBe oder seines Standortes mit erhebli-
chen Auswirkungen auf umweltrelevante Schutzgiiter zu rechnen. Eine weitergehen-
de Verpflichtung zur Durchfiihrung einer UVP besteht nicht. Diese Einschatzung ist
auch im Rahmen der Behorden- und Verbandsbeteiligung bestatigt worden.

Der Verzicht auf Durchflihrung einer UVP wird noch gesondert bekannt zu geben
sein.

Dariber hinaus ist keine Notwendigkeit fiir 6kologische KompensationsmaBnahmen
gegeben.

VIl.  Zusammenfassende Abwagung

Es ist geprift worden, ob mit der beantragten Genehmigung 6ffentliche und oder
sonstige Belange beeintrachtigt werden. Grundlage dieser Prufung waren die An-
tragsunterlagen und die im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eingegangenen Stel-
lungnahmen der beteiligten Behérden und sonstigen Institutionen.

Die Umweltauswirkungen des Vorhabens, die Eignung des Flugplatzgelandes und
die Moglichkeit einer Gefahrdung der éffentlichen Sicherheit oder Ordnung durch das
Vorhaben sind eingehend untersucht worden. Verbleibende Beeintrachtigungen kon-
nen vor dem Hintergrund des mit Verlangerung der Start- und Landefléache verbun-
denen Sicherheitsgewinns fur Luftfahrzeuge hingenommen werden.

Es sind weder fluglarmbedingte Gesundheitsgefédhrdungen noch eine Gefahrdung
der offentlichen Sicherheit oder Ordnung durch das Vorhaben zu erwarten.

Die Auswirkungen des Vorhabens, die sich im Wesentlichen auf die Larmauswirkun-
gen beziehen, bleiben - wie bisher - auf den Tagzeitraum-beschrankt und sind Dritten
gegenuber zumutbar, zumal es gegeniber der bisherigen flugbetrieblichen Situation
kinftig zu La&rmminderungen kommt. Auf eine weitergehende larmtechnische Unter-
suchung kann aufgrund der zu erwartenden Larmauswirkungen vorerst verzichtet
werden. Fur den Fall einer Erhéhung des Flugbetriebes ist hierzu ausdricklich eine
weitergehende Prifung vorbehalten worden.

Die kommunale Planungshoheit wird nicht beeintrachtigt.

Die z.T. grundsatzlichen Bedenken der DFS sind aufgrund der Ausflihrungen zur
flugbetrieblichen Eignung der Planung unter Ziffer C. IIl. als ausgeraumt anzusehen.

Es werden weder offentliche noch private Belange derart beeintrachtigt, dass die
Genehmigung zu versagen ware.

Dem zugrunde liegenden Antrag konnte somit nach sachgerechter Prifung aller zu

wertender Belange bei Beachtung der verfiigten Nebenbestimmungen entsprochen
werden.
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VIIl.  Begrindung der Kostenentscheidung

Diese Entscheidung ist gemaB § 32 Abs. 1 Nr. 13 LuftvVG und § 107 LuftvVZO i.V. mit
dem Geblhrenverzeichnis Abschnitt V. Ziffer 5. c) der Anlage zu § 2 der LuftKostV in
der zurzeit geltenden Fassung kostenpflichtig. Nach diesen Vorschriften wurde eine
Gebuhr in Hohe von 500,00 EURO festgesetzt.

Ziffer V. 5. c) des Gebuhrenverzeichnisses sieht fiir Genehmigungen dieser Art eine
Gebdhr in Héhe von 150,- Euro bis 2.000,- Euro vor. Unter Berucksichtigung des bis-
lang angefallen Verwaltungsaufwandes und der Bedeutung bzw. des wirtschaftlichen
Wertes der Entscheidung fur den Antragsteller erscheint eine Gebuhr in Héhe von
500,00 EURO angemessen.

Ich bitte, den festgesetzten Betrag (500 EUR) innerhalb von zwei Wochen unter An-
gabe des Kassenzeichens T2435315095ULLINNICH auf das Konto der Landeskas-
se Dusseldorf, Konto 41 000 12, bei der WestLB, BLZ 300 500 00, zu Uberweisen.

IX.  Rechtsbehelfsbelehrung

‘Gegen diesen Bescheid und die enthaltene Gebulhrenfestsetzung kann innerhalb
eines Monats nach Bekanntgabe Klage erhoben werden. Die Klage ist gegen das
Land Nordrhein-Westfalen, vertreten durch die Bezirksregierung Dusseldorf, Ceci-
lienallee 2, 40474 Dusseldorf zu richten und muss den Klager sowie den Gegenstand
des Klagebegehrens bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Die Klage ist beim zustandigen Verwaltungsgericht Aachen, Adalbertsteinweg 92 im
Justizzentrum, 52070 Aachen schriftlich* einzureichen oder zur Niederschrift zu er-
klaren. Wird die Klage schriftlich erhoben, so sollen ihr zwei Durchschriften beigefigt
werden. Falls die Frist durch das Verschulden eines von lhnen Bevollméchtigten ver-
saumt werden sollte, so wiirde dessen Verschulden lhnen zugerechnet werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass eine Klage gegen die Gebijhrenentscheidung ge-
maB § 80 Abs. 2 Nr. 1 Verwaltungsgerichtsordnung keine aufschiebende Wirkung
hat.

*Die Klage kann auch in elektronischer Form nach MaBgabe der Verordnung tber
den elektronischen Rechtsverkehr bei den Verwaltungsgerichten und den Finanzge-
richten im Lande Nordrhein-Westfalen — ERVVO VG/FG - vom 07. November

2012 (GV. NRW. S. 548) eingereicht werden.
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Hinweise zur Klageerhebung in elektronischer Form und zum elektronischen Rechts-
verkehr finden Sie auf der Homepage des Justizministeriums des Landes Nordrhein-
Westfalen (www justiz.nrw.de).

Mit freundlichen GrlBen
Im Auftrag

(Hebgen) g/MA

E. Anhéange

Anhang 1 Anlagen zum Genehmigungsbescheid
Anhang 2 Abkurzungsverzeichnis
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Anhang 1

Anlagen zum Genehmigungsbescheid

Die folgenden Anlagen sind in den Antragsunterlagen mit besonderem Genehmi-

gungsvermerk versehen worden:

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5
Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Ubersichtskarte, M 1: 25.000
Sichtanflugkarte, M 1: 25.000
Sichtanflugkarte, M 1: 25.000
Sichtanflugkarte (Langsschnitt), M 1:25.000
Flugplatzkarte - Lageplan, M 1: 500
Flugplatzkarte - Lageplan, M 1: 500 -
-Vergleich alte/neue Betriebsflache-
Flugplatzkarte - Lageplan, M 1: 500
-Bauliche Veranderungen-

Unterlage 1.1)

Unterlage 1.2.1)
Unterlage 1.2.2)
Unterlage 1.2.3)
(Unterlage 1.4.1)
(Unterlage 1.4.2)

(
(
(
(

(Unterlage 1.4.3)

Liste der Mindestausstattung an Rettungsgeraten und Loschmittel
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Anhang 2 Abkiirzungsverzeichnis

Antragsteller/Genehmigungsinhaber/Platzbetreiber
Ultraleicht-Flug-Club Linnich e.V.

DULF .
Deutscher Ultraleichtflugverband e.V.

DFS
Deutsche Flugsicherung GmbH, Langen

FBO
Flugbetriebsordnung

FBP
Flugplatzbezugspunkt

FluglarmG
Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm

GG
Grundgesetz

LDA
Landing Distance Available - verfiigbare Landestrecke

LFZ
Luftfahrzeug/e

LG NRW

Gesetz zur Sicherung des Naturhaushalts und zur Entwicklung der Landschaft / Landschaftsgesetz Nordrhein-
Westfalen

LuftKostV
Kostenverordnung der Luftfahriverwaltung

LuftvG
Luftverkehrsgesetz

Luftvo
Luftverkehrs-Ordnung

LuftvZO
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

NFL
Nachrichten fiir Luftfahrer

NO
Nordosten

SLP
Sonderlandeplatz

sSwW
Sludwesten

TORA ‘
Take-Off Run Available - verfligbare Startlaufstrecke

UL-LFZ
Ultraleicht-Luftfahrzeug/e
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UVP
Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

VWVFG NRW
Verwaltungsverfahrensgesetz fir das Land Nordrhein-Westfalen






